Nase jazdectvo odpisané?

Vyuzivajuc priestor na kritickd disku-
siu o sGicasnom stave jazdeckého $por-
tu u nas, ktory poskytol nés jediny od-
borny éasopis, by som rad poukazal
na niekolko daliich aspektov, ktoré
hddam este vyraznejSie podmiefiujd
jeho neute$ent podobu, ako diskusie
o (casti na OH, alebo problém s pre-
kladom drezarnych dGloh.

Hoci nik nemad ilizie o moznostiach
riadiacich orgdnov v jaozdeckom 3porte
pozitivne ovplyviovaf jeho wvyvoj a
vietci chapeme obmedzenia, ktoré mu
stojo v ceste, nemoino sa ubrdnif doj-
mu, Ze ich prdca ma skutoéne nema-
Ié rezervy, prameniace ani nie tak
+Vv nerdujme angaiovaf sa v riadiacej
praci” (Zaoral), ako skér v akejsi dna-
ve, nechuti experimentovat, hladaf
nové cesty riadenia a zanietene pre-
sadzovat zdujmy jazdectva na réz-
nych férach v obave z ,,chybného kro-
ku".

Pre ilustraciu sa na chvilku pristav-
me pri problémoch reprezentacie, do
ktorych ui zahryzol dr. Zaoral. Je
pravda, fe vyjozdy ndiho reprezentaé-
ného druistva skokanov sa obmedzuji
v poslednom Ease na tradiéné konkdry
u nasich susedov, kde hrame spravidla
druhé husle, a na viac-menej priatel-
ské zdjozdy (Weiden a napokon aj
Libya), ktoré sotva poskytnd objektiv-
nu konfrontaciu aspon eurdpskej trov-
ne. Pripadné &iastkové dspechy na nich
sa zvGéia nekriticky zveli€uji v snahe
prikraslit inak pochmdirny obraz. Drui-
stvo militaristov, ktoré sa po dlhsom
¢ase znova konitituovalo, nemalo
v minulom roku moznost overif si svo-

je schopnosti vo véinejSej slfazivza-
hrani¢i zrejme z obavy jeho vedenia,
aby si predéasnym ,vybuchom” neza-
tarasilo cestu dalej. Bolo by zaujimavé
dozvedief sa, preéo sa nerealizovala
ucast v Ebreichsdorfe, Achselschwangu
alebo Lubhmiihlene. V sivislosti s re-
prezentdciou treba poukdzat aj na
jej vybavenie a technické zabezpece-
nie, ktoré vonkoncom nezodpoveda
dnesnym ndrokom a drovni, akd do-
siahli okrem iného jozdci PLR, ZSSR
a aj Bulhari, Dlhotrvajice transporty
v provizérnych vozidlach (kone m. 3.
). Pechaéka stali pred ME v Rotterda-
me v oplachtovanej Avii 24 hodin na
nemecko-holandskych hraniciach), bez-
radnost vedenia vyprav pri meneiova-
ni (nasi jazdci na MS v Cdchach je-
dini nestartovali v otvaracom skdkani),
i spolo¢ensko-technickom zabezpeéeni
vyprav (skokani na opracoviskach vac-
sinou odkdzani sami na seba), nepri-
ddvaji reprezentantom na pohode po-
trebnej k zodpovednym vykonom,

Nedostatok iniciativy sa prejavuje aj
pri zabezpeéeni zdkladného vybavenia
pre jozdecky Sport. Nik sa neangaiu-
je vo veci vyroby alebo dovozu jaz-
deckého vystroja, pri¢om dobre vie-
me, aky je nedostatok sediel, uzdi-
diel, &i strmenov. Golfovy oddiel TJ,
ktorej som funkciondrom, nema prob-
lémy so zdsobovanim 3pecidlnym vy-
strojom, lebo zvdz golfu UV &SZTV
priamo dohodol a zabezpeéil jeho
dovoz pre oddiely cez podnik Prago-
impo. Neidlo by to aj s jozdeckym vy-
strojom?

Klesajicu droveli Iportového jozde-
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nia u nds podmiefiuje aj neschopnost
vytvorif a presadif moderny, jednotny
tréningovy systém vo vietkych disci-
plinach jazdeckého 3portu. Trénerov
"~ ozajstnych odbornikov, ndm rapid-
ne ublda, oddiely vedd vé&ésinou si-
ce zanietené kadre, ktoiym viak chy-
haji skisenosti aj metodické vedenie,
Tento stav ma za nasledok zivelnost
vo vycviku koni i v priprave jazdcov.
Uplne chyba vychova sekunddrneho
persondlu, ako si podkovdéi, sedlari,
kolari a oletrovatelia koni, pricom fa-
zisko ich ,remesla” sa ui davno pre-
nieslo do oblasti jazdeckého 3portu a
prave zvizy by mali proti ich ,,vymiera-
niu” nie¢o podnikndf. Aktivnejsiu dlo-
hu by mohli zohrat aj v otazke pri-
sunu kvalitnych perspektivnych koni
z chovnych ustavov pre jazdecké od-
diely. Vyhovdranie sa na nelstupnost
drubhej strany nemoino akceptovaf.
Skusil uz niekto obozndmif so situa-
ciou stranicke orgdny prisluinych stup-
nov? PoZiadal ich niekto o pomoc?
Diskutabilnd je aj spravnost taktiky
.véetko na Pechacka”, ktord sav po-
slednom ¢ase proklamuje. V skokovom
Sporte sa vytvorila dzka 3$picka, ktord
ma, priznajme si, vynikajice, takmer
profesiondlne podmienky na pripravu
a vdaka tomu nemd u nds ui dlhsi
¢as konkurenciu, V medzinarodnom
meradle viak jednostaj znamend sotva
slabsi priemer. Nestdlo by za pokus
poskytnit podobné idedlne podmien-
ky pre zmenu inej garnitire jozdcov?
V tomto kratkom prispevku nemoi-
no vy€erpaf, ba ani len naértnit cely
komplex problémov, ktoré nds Sport
fazia. Je nacase, aby sa po vecnej
_analyze a stanoveni redlnych perspek-
tiv pristipile k ich rieseniu.
Slavomir Magél

Vzpominka na Vaclava Cechuru

Bylo to na zacéatku léta
roku 1947. Nase reprezen-
taéni druistvo ve slozeni
H. Bycek, J. Dobes, J.
Klement a V. Cechura mé-
lo jiz za sebou prvy za-
hraniéni povaleény start
v Nice a nyni se chystalo
jesté s druistvy militarista

o dreziristi do Baden-
Badenu. Jel jsem za re-
portazi do St. Boleslavi,

kde byli jezdci soustredé-
ni. Mél jsem stésti, na
rozlehlém staroboleslav-
ském cviéi§ti pracovali viichni nominovani jezdci, dokonce
i vedouci druistva J. Kadainka jezdil. Sehnal jsem viechny
informace a potieboval se rychle dostat do redakce v Pra-
ze. Nevim jiz, jak se to stalo, ale Vaclav Cechura mné na-
bidl, Ze mne do Prahy sveze. Cekal jsem pred kasdrnami a
Vaclav vyjel na tézkém armdadnim trofejnim motocyklu, Rych-
le jsem nasedl na tandém, Vaclav sam mne pobizel, pry za
nadmi za chvili vyjede generdl v ,osmiéce” Tatfe a nemusi
vidét, 7e se veze civilista. Vyiitili jsme se rychlosti blesku a
Vdclav se mne s obavou ptal, zda za nami jede ,,osmicka”.
Neodvazil jsem se v té rychlosti ani mrknout, natoz se ohléd-
nout, ale slySel jsem za nami klakson a tak jsem stereotypné
odpovidal: ,Jede!" Pusobilo to vidy jako ostruha. Prolétli
jsme Brandysem, Drevéicemi, Podolankou, ja se kiecovité

drzel Vaclava joko klisté a v duchu jsem se louéil se Zivo-
tem. A troubeni za ndmi nepfestavalo. Stard serpentina
z Kbel do Vysocan mé strasi dodnes. Ztuhly strachem z jizdy
i generala poprosil jsem Vdclava, aby uz zastavil, ie ddl
pojedu tramvaji. Ten pfibrzdil, pfirazil k chodniku @ v tom
jsem opét zaslechl generdlovu houkacku. Tak jsme mu ne-
ujeli. Rozhlédl jsme se a nikdo nikde. Najednou zaznél
klakson pfimo podemnou. Vysvétleni bylo prosté. Sedél jsem
piimo na klaksonu a v té zdvratné rychlosti se mné zdalo,
ie slysim troubeni nékde za nami. Tak jsem Vdaclava zbyteé-
né hnal.

Jsou jesté pamétnici vykoni Véclava Cechury na dostihové
draze i na kolbistich. Dokdzal vyhrat v sobotu dvé skoko-
vé soutéie v Brné, v nedéli pak jednu na Trojském ostrové
v Praze a jesté tyi den steeplechase v Chuchli. V roce 1948
byl v Pardubicich v Armadni steplechase s Doncou druhy,
ve Velké pardubické s Baccaratem také druhy a pak s Len-
kou jesté vyhral Poplerliv (tehdy jeité Kinského) memoridl.

Mél jsem to Stésti, & mimo béinych zdvodl, na kterych
jsem vidy Vdclava obdivoval, jsem parkrat sedél joko vojdk
v Pardubicich na Vétronovi, Zldbkovi, Midasovi a jinych jeho
konich. Pozdéji u pana mistra Houry jsem s nim pracoval
vyborné steeplery Liptova, Ladika, Napolu, Paroboka, Mdaje a
jiné a tak jsem se s Vaclavem Cechurou viddval celd léta
zcela pravidelné. Pro3el na zdvodisti viemi funkcemi, byl
startérem, podilil se na tréninku steeplerl, pozdéji byl trené-
rem a nyni v posledku managerem stdje Samorin.

Vaclav Cechura, pfisluinik dspesné povdleéné generace
armddnich jezdcid, zemfel 3. prosince ve véku 67 let. Velky
zastup pfatel se s nim 8. prosince naposledy rozlouéil v praz_
ském krematoriu. Odesel ¢&lovék — pfisluinik partyzdnské
skupiny KAR, nadieny a cilevédomy jezdec, milovnik koni,
kamarad, Jeho misto v padoku osifi, pratelé viak nezapo-
menou!
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